Введение
Карбюратор VHSH 30 разработан специально для установки на картах, благодаря опыту, полученному при работе с официальными командами (VORTEX, TM, CRS, SGM, MAXTER, PAVESI и т.д.) и были омологированы CIK-FIA вторично на последующие три года в классах 125 ICC и SUPER ICC; изделие может обеспечивать максимальную мощность в совокупности с очень хорошим ускорением, благодаря полному контролю над работой двигателя на любых оборотах. Полный комплект оснащения даёт возможность независимого управления основными фазами работы карбюратора: запуск, холостой ход, переходный режим, стабилизированное состояние, полное или частичное быстрое открытие дроссельной заслонки, и полностью открытая дроссельная заслонка. Таблица показывает состояния процессов работы, в зависимости от калибровки каждого компонента и изображение узла. Дополнительно вы можете посмотреть спецификацию с базовыми калибровками, список настраивающих компонентов, и таблицу с размерами конических игл.

Возможно, что в связи с изменениями погодных или географических условий, а также особенностями различных двигателей (температурными, выхлопными, по зажиганию) могут возникнуть проблемы с карбюрацией. Из этого следует, что необходимо изменять различные настройки для достижения правильной работы двигателя.

Основное правило для верной настройки – избегать значительных изменений от базовых установок, однако важно работать над каждым компонентом настройки поочередно, чтобы правильно оценить его влияние на работу двигателя, прежде чем приступать к настройке следующего компонента.

Влияние высоты над уровнем моря и температуры главным образом сказывается на режимах полностью открытой дроссельной заслонки и холостом ходу; следовательно, необходимо в первую очередь производить настройки воздушного винта и главного жиклера. Надо помнить, что чем больше высота над уровнем моря и температура воздуха, тем более «богатой» становится бензовоздушная смесь.

Более полную информацию по настройке карбюратора вы можете найти на официальном сайте www.dellorto.it.
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Основной комплект для настройки*:
	
	Эмульсионная трубка
холостого хода
	Главный жиклер
	Столб-распылитель
	Дроссельная заслонка
	Игла
	Поплавок

	Обогатить
	48-50-52-55
	160-165-168-170-172-175
	266 DP
	34-35
	K23-K27
	5,2 г

	Базовая регулировка
	45
	160
	264 DP
	40
	K28
	4,0 г

	Обеднить
	35-38-40-42
	150-152-155-158
	262 DP
	45-50
	K21-K22
	3,6 г


* - при уровне - 6 мм, воздушный винт отвернут на 2 оборота, жиклер холостого хода - 60.
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2. Режим холостого хода
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Для настроек холостого хода используется винт упора дроссельной заслонки, который приподнимает дроссельную заслонку. Этот компонент позволяет напрямую изменить обороты холостого хода. Этот винт можно назвать винтом «количества». Вращением же воздушного винта регулировки холостого хода мы «обедняем» смесь, если откручиваем винт, и «обогащаем», если закручиваем этот винт. Этот винт можно назвать винтом «качества».

Этот компонент влияет также на быстроту реагирования двигателя при резком открытии или закрытии дроссельной заслонки. Если наблюдаются паузы после резкого открытия дроссельной заслонки из состояния холостого хода, возможно, следует прикрутить воздушный винт для незначительного «обогащения», пробуя вращать винт по ¼ оборота за раз. Но это может быть также и при очень большом количестве топлива в смеси. В этой случае стоит попробовать отворачивать воздушный винт.

Правильная настройка холостого хода весьма важный компонент для гоночного двигателя.

	3. Переходный режим
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В течение переходного режима, т.е. на первой четверти открытия дросселя, начинают взаимодействовать многие компоненты регулировки, такие как воздушный винт холостого хода, топливный жиклер холостого хода и тип дроссельной заслонки.

Увеличение жиклера холостого хода ведет к «обогащению» смеси, увеличение эмульсионной трубки ведет к «обеднению».

Другим компонентом настройки является дроссельная заслонка, размер переднего среза которой, влияет в большей степени на переход от подачи топлива через жиклер холостого хода на главный топливный жиклер. Чем больше передний срез, тем больше скорость потока и выше разрежение воздуха, что увеличивает силу вытягивания топлива.



	4. Стабилизированный режим
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Даже при частичной нагрузке различные компоненты взаимодействуют между собой, такие как распылительный столб и коническая игла: если речь идет о необходимости «обогатить» или «обеднить» всю кривую графика работы двигателя (кроме полностью открытой дроссельной заслонки), стоит изменить диаметр распылительного столба; при необходимости изменить кривую графика работы двигателя частично, стоит, в соответствии с профилем, изменить положение иглы. При изменении положения иглы выше происходит «обогащение», ниже – «обеднение». В этом случае, тем не менее, оказывается влияние и на режим полностью открытой дроссельной заслонки.


5. Режим полностью открытой дроссельной заслонки
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Компонентом, оказывающим наибольшее воздействие на работу двигателя при полностью открытой дроссельной заслонке, является главный топливный жиклер. В действительности, только он определяет количество топлива, подаваемое в диффузор карбюратора, при открытии дроссельной заслонки с ¾ до полного открытия.

Мы рекомендуем начать работу по подбору главного жиклера заранее большего размера на 5-10 единиц, а затем последовательно уменьшать сечение главного жиклера, во избежание прогара или «прихвата» поршня. В зависимости от состояния атмосферы, высоты над уровнем моря, плотности топливной смеси можно добиться оптимального уровня топлива в поплавковой камере за счет изменения веса поплавка. С более легкими поплавками уровень топлива понижается и происходит некоторое «обеднение» всех режимов, но двигатель становится наиболее «отзывчивым» на резкое открытие дроссельной заслонки, и наоборот – тяжелый поплавок увеличивает уровень топлива в поплавковой камере, приводит к некоторому «обогащению» всех режимов и делает двигатель менее «отзывчивым». Важно проверять положение рычага поплавка. При перевернутом карбюраторе он должен быть параллелен плоскости разъема поплавковой камеры. Высота между верхним краем поплавка и уровнем разъема поплавковой камеры должна быть около 4-6 мм.
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Взаимодействие различных компонентов и их участие в работе карбюратора при различных положениях открытия дроссельной заслонки:
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